gen oOffentlicher Auftraggeber das BNK,
sind nach der Neuregelung die Anzahlun-
gen aller Kunden vom BNK abzusetzen.

Da das BNK verzinst wird und die Ver-
zinsung im Rahmen der Entgelte fiir 6f-
fentliche Auftrige dem Auftragnehmer
zugutekommt, wurde mit der Anpassung
eine fiir die Vertragsparteien 6ffentlicher
Auftraggeber und Auftragnehmer ausge-
glichenere Grundlage geschaffen.

Der iibliche Gewinnzuschlag bei
offentlichen Auftragen (Nr. 52 LSP)

Die Vereinbarung eines Gewinnzuschla-
ges, die ausschlieBlich im Fall von
Selbstkostenvertragen erfolgt, ist Ange-
legenheit der Vertragspartner (6ffentli-
cher Auftraggeber — Auftragnehmer).
Nicht selten jedoch unterbleibt eine sol-
che aus Unkenntnis. Da der Preis aus den
Elementen ,,Kosten + Gewinn® besteht,
kann folglich der preisrechtlich zuldssige
Hochstpreis nicht festgestellt werden.

Diese Konsequenz ist im Sinne des Ver-
ordnungszwecks nicht hinnehmbar. Des-
halb hat der Verordnungsgeber die Mog-
lichkeit eingerdumt, im Rahmen der Prii-
fung den iiblichen Gewinnzuschlag im
Rahmen offentlicher Auftrige vorzuse-
hen. Hier haben sich in der Praxis (unab-
hiangig von der zugrundeliegenden Leis-
tung) regelmiBig bis zu 5 % der Netto-
Selbstkosten des offentlichen Auftrags als
tiblich und anerkennungsfihig erwiesen.

Fazit

Die Anpassungen in der Kernvorschrift
des § 4 VO PR Nr. 30/53 bilden die Re-
alitit des offentlichen Beschaffungsvor-
ganges besser ab. Offentliche Auftragge-
ber haben dadurch in wettbewerblichen
Vergabeverfahren mit mehreren Anbie-
tern groBere preisrechtliche Sicherheit.

Die vom Bundesrat verlangte und be-
schlossene Maoglichkeit der Schitzung/
Ansetzung von Sicherheitsabschlidgen
konterkariert diese. Sie begegnet zudem
erheblichen rechtlichen Bedenken, weil
sie nicht im Einklang mit dem Verord-
nungszweck steht.

Nachteilig wirkt sich vor allem die ein-
tretende Unsicherheit der Beweisfithrung
Offentlicher Auftraggeber im Falle von
zivilrechtlichen Riickforderungsansprii-
chen aufgrund von nicht preisrechtskon-
form gezahlter Preise fiir offentliche
Auftrige aus.

Den fiir offentliche Auftrége tiblichen
Gewinn vorsehen zu kénnen, erleichtert
der Preispriifung die Ermittlung des
preisrechtlich zuldssigen Hochstpreises.
Es bleibt jedoch bei dem Grundsatz, dass
die Gewinnvereinbarung eine Angele-
genheit der Vertragsparteien ist, die im
Zweifel nachholbar ist.
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Anrechenbare Kosten
bei Verkehrsanlagen

Die Ermittlung ist besonders
umfangreich und honorarbestimmend

Dipl.-Ing. Ulrich Welter, 6.b.u.v. Sachverstiindiger fiir Honorare nach

HOAL ingside® Biisum

Die Honorarordnung fiir Architekten und Ingenieure

(HOAI) 2021 ist beziiglich der Ermittlung der anrechen-

baren Kosten gegeniiber der HOAI 2013 unverandert
geblieben. Dieser Honorarfaktor ist bei der Planung von Verkehrsan-
lagen sehr komplex. Da das Honorar direkt abhdngig von der Héhe
der anrechenbaren Kosten ist, sollte der Ermittlung besondere

Aufmerksamkeit gelten.

Die Ausgangslage

Auch wenn es seit dem 1.1.2021 mit In-
krafttreten der neuen HOAI 2021 mog-
lich ist, ein Honorar frei von den Bestim-
mungen dieser Rechtsverordnung zu
vereinbaren, ist festzustellen, dass in na-
hezu allen Ingenieurvertrdgen zwischen
offentlichen Auftraggebern und den
Ingenieurbiiros/-gesellschaften ein Ho-
norar auf der Grundlage der HOAI oder
zumindest in Anlehnung an die HOAI
vereinbart wird.

Zwar ist eine nur teilweise Anwendung
der HOALI nicht ohne Weiteres moglich,
weil der verbleibende Teil dann einer
Inhaltskontrolle als Allgemeine Ge-
schiftsbedingungen (AGB) zuginglich
ist. Die HOAI kann sehr wahrscheinlich
nur als Ganzes oder gar nicht vereinbart
werden (vgl. hierzu BGH, Urteil v.
9.7.1981 — VII ZR 139/80 zur HOAI
1976 und BGH, Urteil v. 13.2.2020 — IX
140/149 zum RVG).

Dies sei hier aber nur am Rande erwihnt.
Vielmehr vereinbaren die Parteien regel-
méaBig, dass, wie in § 6 Abs. 1 Satz 2
Nr. 2 HOAI bestimmt, das Honorar nach
den anrechenbaren Kosten auf der
Grundlage der Kostenberechnung abge-
rechnet werden soll.

Die Grundlage ,Kostenberechnung*
entspricht dem System HOAI und ist
eine fiir beide Seiten verldssliche Gro-
Be.

Die Kostenberechnung

Die Kostenberechnung ist geméf Anlage
13.1 zur HOALI, Leistungsphase 3 Buchst.
g) eine Grundleistung. Eine Vorschrift,
auf welcher Grundlage die Kostenbe-
rechnung zu erstellen ist, enthélt die
Anlage 13 fiir Verkehrsanlagen, anders
als die Anlagen 10, 11 und 15 fiir Gebéu-
de, Freianlagen bzw. technische Ausriis-
tung, nicht.

Fiir Gebdude, Freianlagen und techni-
sche Ausriistung ist eine Ermittlung nach
DIN 276 vorgeschrieben. Fiir Verkehrs-
anlagen gilt deshalb lediglich, dass die
Kostenberechnung nachvollziehbar und
priiffihig aufgestellt sein muss. Die An-
forderungen ergeben sich aus § 2 Abs. 11
HOAL

Anrechenbare Kosten

Fir die Ermittlung der anrechenbaren
Kosten ist § 4 Abs. 1 HOAI zu beachten.
Danach miissen die anrechenbaren Kos-
ten entweder nach allgemein anerkann-
ten Regeln der Technik oder nach einer
Verwaltungsvorschrift (Kostenvor-
schrift) erstellt werden.

Aus sachverstindiger Sicht gibt es fiir
die Ermittlung von anrechenbaren
Kosten bei Verkehrsanlagen keine all-
gemein anerkannte Regel der Tech-
nik.

Auch die DIN 276-4:2009-08 kann eine

solche nicht sein, obwohl sie gemaf Zif-
fer 1 nicht nur fiir Ingenieurbauwerke,
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sondern auch fiir Verkehrsanlagen gelten
soll.

Tatsdchlich enthilt sie aber in der Kos-
tengruppe (KG) 300 Bauwerk — Baukon-
struktionen auBler der KG 310 — Erdbau-
mafnahmen und der KG 390 — Sonstige
MaRBnahmen fiir Baukonstruktionen mit
den KG 361, 362 und 363 jeweils nur
eine einzige Kostengruppe flir

a) Straflenkonstruktionen,
b) Gleiskonstruktionen und

a) Verkehrsflichenkonstruktionen  fiir
Flugverkehr.

Weil die Kosten fiir diese Verkehrsanla-
gen regelméBig anders und deutlich um-
fangreicher ermittelt werden, stellt diese
DIN keine allgemein anerkannte Regel
der Technik dar. Anders verhilt es sich
bei klassifizierten Straflen. Dafiir werden
die Kosten regelmifig nach der Anwei-
sung zur Kostenermittlung und zur Ver-
anschlagung von Stra3enbaumafinehmen
(AKVS), die vom Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur
herausgegeben wird, erstellt.

Die AKVS ist eine Verwaltungsvor-
schrift bzw. Kostenvorschrift und damit
gemifl § 4 Abs. 1 Satz 2 HOALI fiir die
Ermittlung der anrechenbaren Kosten fiir
die betreffenden Straflen vorgeschrieben.
Eine solche Vorschrift existiert auch fiir
Bahnanlagen der DB AG. Dafiir sind die
Kosten nach der Projektsteuerungssoft-
ware ITWO zu ermitteln. Fiir Gemein-
destraBen gibt es keine Kostenvorschrift.

Haben die Parteien keine Verwaltungs-
oder Kostenvorschrift vertraglich verein-
bart, so muss und kann der Planer die
anrechenbaren Kosten formlos ermitteln.
Eine andere Moglichkeit hat er auch
nicht. Die Vorschrift des § 4 Abs. 1
Satz 1 HOAI geht fiir solche Verkehrsan-
lagen ins Leere. Festzustellen ist aber,
dass es insoweit in der Praxis keinerlei
Probleme gibt. Der Planer ermittelt die
Kosten der Verkehrsanlage zumeist in
der Struktur eines Leistungsverzeichnis-
ses. Der Auftraggeber kann dies dann
ohne Schwierigkeiten priifen, insbeson-
dere in Zusammenhang mit der zugehd-
rigen Mengenberechnung.

Die Ermittlung der
anrechenbaren Kosten

Grundlage der anrechenbaren Kosten ist
die Kostenberechnung (s.0.). Sie setzen

sich dariiber hinaus aus einer Reihe von
einzelnen Kosten zusammen, namlich:

1. den vollstindig anrechenbaren Kos-
ten, § 46 Abs. 1 Satz 1 HOAI,

2. den bedingt anrechenbaren Kosten,
§ 46 Abs. 1 Satz 2 HOAI,
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3. den teilweise anrechenbaren Kosten,
§ 46 Abs. 2 HOAI,

4. den bedingt anrechenbaren Kosten,
§ 46 Abs. 3 HOAL

5. den bedingt anrechenbaren Kosten,
§ 4 Abs. 2 HOAI,

6. der mitverarbeiteten Bausubstanz, § 4
Abs. 3 HOAL,

7. ggf. mindern gemafl § 46 Abs. 4 Nr. |
HOAL,

8. den bedingt anrechenbaren Kosten,
§ 46 Abs. 4 Nr. 2 HOAI,

9. ggf. mindern gemidl § 46 Abs. 5
HOAL

Diese neun Kostenbestandteile werden
nachfolgend einzeln betrachtet.

Vollstandig anrechenbare
Kosten (§ 46 Abs. 1 S. 1 HOAI)

Die Vorschrift ist eindeutig. Demnach
sind fiir Grundleistungen bei Verkehrsan-
lagen die Kosten der Baukonstruktion
anrechenbar. Die Kosten der Baukonst-
ruktion sind in der DIN 276 in der KG
300 aufgefiihrt. Dass die DIN 276 hierfiir
zugrunde zu legen ist, ergibt sich aus der
amtlichen Begriindung zur HOAI 2009,
BR-Drs. 395/09, zu § 32.

Die Kosten der Baukonstruktion sind
anrechenbar, und zwar vollstindig, ohne
Minderung. In der Praxis werden haufig
die Kosten der Baustelleneinrichtung als
nicht anrechenbar bezeichnet. Dies wird
damit begriindet, dass der Planer hierfiir
keinerlei Planungsleistungen erbringt.
Eine Diskussion hieriiber eriibrigt sich,
weil die Kosten der Baukonstruktion in
der KG 391 aufgefiihrt sind und damit
zur Kostengruppe 300 gehoren.

Bedingt anrechenbare Kosten
(§ 46 Abs. 1 S. 2 HOAI)
Die Vorschrift lautet:

., Soweit der Auftragnehmer die Ausstat-
tung von Anlagen des Strafien-, Schie-
nen- und Flugverkehrs einschliefslich der
darin enthaltenen Entwdsserungsanla-
gen, die der Zweckbestimmung der Ver-
kehrsanlagen dienen, plant oder deren
Ausfiihrung iiberwacht, sind die dadurch
entstehenden Kosten anrechenbar. *

Bei der Ausstattung handelt es sich zum
Beispiel um die Beschilderung, Leitein-
richtungen, Markierungen, aber auch La-
mellenblendschutz u.a.m. (vgl. BGH
Urteil v. 23.2.2006 — VII ZR 168/04).
Diese Gegenstinde bzw. Anlagen sind
im Auftragsfall vom Planer mitzuplanen
und gehdren vollstédndig und ohne Min-
derung zu den anrechenbaren Kosten.

Zur Ausstattung von Schienenverkehrs-
anlagen heifit es in der amtlichen Be-
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griindung zur HOAI (BR-Drs. 334/13,
§ 46 Abs. 1):

., Unter Ausstattung von Anlagen des
Schienenverkehrs fallen Oberleitungsan-
lagen, Signalanlagen, Telekommunikati-
onsanlagen, die den Zugbetrieb beein-

Sflussen, und Weichenheizungsanlagen. *

Hier liegt ein Widerspruch zum Verord-
nungstext selbst vor. Die aufgefiihrten
Anlagen sind némlich vollstindig bei
den Anlagen der Technischen Ausriis-
tung aufgefiihrt (vgl. hierzu auch DIN
276, KG 400). Zutreffend stellt Lenke
(,,Die HOAI bei der Planung Technischer
Ausriistung von Schienenwegen — zu-
gleich ein Uberblick iiber die Prinzipien
der Objektbildung”, BauR 2015, 754)
fest, dass die in der amtlichen Begriin-
dung aufgefilihrten Anlagen gerade nicht
die Ausstattung der Verkehrsanlage, son-
dern die Technische Ausriistung eben
dieser darstellen.

Zu den Entwisserungsanlagen heif3t es in
der amtlichen Begriindung zur HOAI
(BR-Drs. 334/13, § 46 Abs. 1):

., Bei den Entwiéisserungsanlagen handelt
es sich um StrafSenabliiufe, Sammellei-
tungen und zugehdrige Anschlussleitun-
gen sowie Regenwasserversickerungen,
die nicht als eigenstindige Objekte in
der Objektliste  Ingenieurbauwerke,
Gruppe 2, aufgefiihrt sind, vergleiche
Anlage 12, Nummer 12.2."

Streitpunkt in der Praxis ist hier hdufig
die ,.Sammelleitung®. Straenabldufe
und Anschlussleitungen (vom Stra-
Benablauf zum Kanal) waren seit jeher
Bestandteil der Verkehrsanlagen, ebenso
wie Bord- und Rinnenalgen.

Die Sammelleitungen hingegen befindet
sich nicht, wie vom Verordnungstext ver-
langt, ,,in* der Verkehrsanlage (bzw. sind
darin enthalten), sondern sie befinden
sich darunter oder daneben. Borde, Rin-
nen, Abldufe und Anschlussleitungen
sind aber ,,darin® enthalten. Schon dar-
aus ergibt sich, dass die Sammelleitun-
gen nicht zum Objekt Verkehrsanlage
gehdren konnen.

Hinzu kommt, dass es sich bei der Sam-
melleitung um ein Bauwerk der Abwas-
serbeseitigung handelt, dass nach der
Rechtsprechung des Bundesgerichtshofs
(BGH) im Urteil vom 30.9.2004 (VII
ZR 192/03) nicht im Leistungsbild Ver-
kehrsanlage abgerechnet werden kann.
Unter einer ,,Sammelleitung*, wie sie in
der amtlichen Begriindung aufgefiihrt ist,
kann allenfalls eine Verbindungsleitung
von StraBeneinlauf zu Straeneinlauf,
wie sie bei Wohnwegen vorkommen,
verstanden werden. Eine solche Verbin-
dungsleitung liegt dann auch wegen ge-
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ringer Tiefenlage in der Regel auch ,,in"
der Verkehrsanlage.

Zu den in der amtlichen Begriindung
aufgefiihrten Versickerungsanlagen liegt
ebenfalls ein Widerspruch vor. In der
angegebenen Anlage 12 zur HOAI,
Gruppe 2, sind Versickerungsanlagen
ndmlich gar nicht aufgefiihrt. Aus der
Uberschrift zur Gruppe 2 ergibt sich,
dass Regenwasserversickerungen gerade
nicht zum Leistungsbild Ingenieurbau-
werke gehdren sollen, sondern im Leis-
tungsbild Freianlagen erfasst sein sollen,
wo sie aber ebenfalls nicht aufgefiihrt
sind.

Zu den als Bestandteil der Verkehrsanla-
ge geltenden Versickerungsanlagen kon-
nen deshalb allenfalls einfache Wegesei-
tengridben oder Mulden ohne rechneri-
schen Nachweis gehoren

Teilweise anrechenbare Kosten
(§ 46 Abs. 2 HOAI)

Gemill § 46 Abs. 2 HOAI sind fiir
Grundleistungen bei Verkehrsanlagen
auch die Kosten flir technische Anlagen,
die der Auftragnehmer nicht fachlich
plant oder deren Ausfithrung der Auf-
tragnehmer nicht fachlich tiberwacht,

1. vollstdndig anrechenbar bis zu einem
Betrag von 25 Prozent der sonstigen
anrechenbaren Kosten und

2. zur Hélfte anrechenbar mit dem Be-
trag, der 25 Prozent der sonstigen an-
rechenbaren Kosten {ibersteigt.

Nach der Vorschrift sind Anlagen der
technischen Ausriistung gemeint. Fiir
Verkehrsanlagen ergeben sie sich aus der
DIN 276-4:2009-08. Dort sind sie in der
KG 400 aufgefiihrt. In der Praxis kom-
men davon insbesondere sehr héufig vor:

* KG 420 Weichenheizungen,

¢ KG 440 Beleuchtung, Oberleitungen,
Blitzschutz,

+ KG 450 Signalanlagen, Ubertra-
gungsnetze, Telematikanlagen, Park-
leitsysteme, Tunnelfunkanlagen,

» KG 480 Verkehrsleitanlagen.

Die Kosten dieser Anlage sind beim Ob-
jekt Verkehrsanlage nach der Vorschrift
in § 46 Abs. 2 Nr. 1 und 2 HOAI ggf.
nur teilweise anrechenbar. Dabei spielt
es keine Rolle, ob der Objektplaner diese
Anlagen selbst plant oder sie von einem
Dritten geplant werden. Hierzu das
Oberlandesgericht (OLG) Celle im Urteil
vom 8.10.2014 (14 U 10/14):

., Der Objektplaner, der zugleich Fach-
planungsleistungen erbringt, erhdlt so-
wohl das entsprechende volle Honorar
nach Teil 4 Abschnitt 2 HOAI 2009 als
auch — iiber die Einbeziehung der anre-
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chenbaren Kosten der technischen Aus-
riistung — eine entsprechend erhdhte Ver-
giitung fiir die Objektplanung. *

Bedingt anrechenbare Kosten
(§ 46 Abs. 3 HOAI)

Gemil § 46 Abs. 3 HOAI sind die Kos-
ten der in der Vorschrift genannten Maf3-
nahmen nur dann anrechenbar, wenn der
Auftragnehmer diese plant. Es muss also
ein Auftrag dafiir erteilt sein. Andernfalls
kann der Auftraggeber nicht davon aus-
gehen, dass er die Planung fur diese
Mafinahmen erhilt. Betroffen sind:

1. das Herrichten des Grundstiicks,

2. die offentliche und die nichtdffentli-
che ErschlieBung, die AuBlenanlagen,
das Umlegen und Verlegen von Lei-
tungen,

3. die Nebenanlagen von Anlagen des
Stralen-, Schienen- und Flugver-
kehrs,

4. verkehrsregelnde MaBinahmen wih-
rend der Bauzeit.

Das Herrichten des Grundstiicks (§ 46
Abs. 3 Nr. 1 HOAI) entspricht der KG
210 der DIN 276. Darin ist neben Siche-
rungs- und AbbruchmafBinahmen insbe-
sondere auch Altlastenbeseitigung ent-
halten. Hierzu gehort das Beseitigen von
Kampfmitteln ebenso wie die Sanierung
belasteter und kontaminierter Bdoden.
Daraus folgt, dass die Kosten einer De-
ponierung oder thermischen Verwertung
kontaminierter Boden zu den anrechen-
baren Kosten des Objekts Verkehrsanla-
ge gehoren.

Die verkehrsregelnden Mafnahmen
(§ 46 Abs. 3 Nr. 4 HOAI) wéhrend der
Bauzeit konnen in einer einfachen Bau-
stellenampel oder einer einfachen Umlei-
tungsbeschilderung bestehen. Sie kénnen
aber auch sehr umfangreiche Bauma@-
nahmen beinhalten. Sobald fiir diese Po-
sition die anrechenbaren Kosten den Ta-
feleingangswert von 25.000,— € errei-
chen, stellen sie ein eigenstdndiges Ob-
jekt im Leistungsbild Verkehrsanlagen
dar (vgl. Locher/Koeble/Frik, 15. Aufla-
ge 2021, § 46 Rdn. 23).

Ist der Auftragnehmer mit den Leistun-
gen nach § 46 Abs. 3 HOAI nicht beauf-
tragt, muss er im Rahmen der Grundleis-
tung lit. b) in der Leistungsphase 1 in der
Anlage 13 zur HOAI den Auftraggeber
darauf aufmerksam machen, dass solche
Leistungen ggf. noch bendétigt werden.
Diese Hinweispflicht entfillt, wenn der
Auftraggeber die Leistungsphase 1 nicht
tibertragen hat.
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Bedingt anrechenbare Kosten
(§ 4 Abs. 2 HOAI)

Vorauszuschicken ist, dass die Kosten
gemil § 4 Abs. 2 HOAI stets vollstindig
und ungemindert bei den anrechenbaren
Kosten zu beriicksichtigen sind. Die
Hohe richtet sich dabei nach ortsiiblichen
Preisen. Nach der Rechtsprechung des
BGH im Urteil vom 26.10.2000 (VII ZR
239/98) ist ein Preis iiblich,

. der zur Zeit des Vertragsschlusses nach
allgemeiner Auffassung der beteiligten
Kreise am Ort der Werkleistung gewdhrt
zu werden pflegt. *

Hervorzuheben ist hier die Bestimmung
in § 4 Abs. 2 Nr. 4 HOAI, ndmlich:

., (2) Die anrechenbaren Kosten richten
sich nach den ortsiiblichen Preisen,
wenn der Auftraggeber

(...)

4. vorhandene oder vorbeschaffte Bau-
stoffe oder Bauteile einbauen ldsst. *

Betroffen sind ausschlieBlich Baustoffe
und Bauteile. Das sind sehr hdufig zum
Beispiel Gehwegplatten, Pflaster, Bor-
steine u.a.m. Sie sollen aufgenommen
und seitlich gelagert und spéter wieder
eingebaut werden. In diesen Fillen sind
die Kosten fiir das Material zum ortsiib-
lichen Neupreis bei den anrechenbaren
Kosten zu berticksichtigen. Andernfalls
hitte der Planer gar keine anrechenbaren
Kosten, obwohl er die gleiche Leistung
wie bei einer Neuanlieferung dieser Bau-
teile erbringt.

Betroffen ist zum Beispiel auch Boden-
material, das entnommen und seitlich
gelagert wird und aus dem spiter ein
Bauwerk entstehen soll, etwa ein Stra-
Ben- oder ein Bahndamm. In diesem Fall
ist der Boden Baustoff fiir das Objekt
,Damm® im Leistungsbild Ingenieurbau-
werke. Handelt es sich um einen reinen
Fiillboden, zum Beispiel zum Verfiillen
von Baugruben, dann stellt der Boden
kein Baumaterial dar und ist nicht zum
ortsiiblichen Neupreis anrechenbar.

Anrechenbare Kosten aus
mitverarbeiteter Bausubstanz
(§ 4 Abs. 3 HOAI)

Die mitzuverarbeitende Bausubstanz ist
gemil § 4 Abs. 3 HOAI bei den anre-
chenbaren Kosten angemessen zu be-
riicksichtigen. Einer Vereinbarung dazu
bedarf es nach dem Urteil des BGH vom
27.2.2003 (VII ZR 11/02) nicht. Es ist
auch, wie in § 4 Abs. 3 HOAI formuliert,
zutreffend, dass der Umfang und der
Wert der mitzuverarbeitenden Bausubs-
tanz erst in der Leistungsphase 3 — Ent-
wurfsplanung — sicher bestimmt werden
kann.
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Die Parteien sollten es deshalb unterlas-
sen, zuvor eine abschlieBende Vereinba-
rung iiber deren Hohe zu treffen. Zwar
wiirde eine dadurch ausgeloste Unter-
schreitung der Mindestsitze der HOAI
seit der HOAI 2021 keine Rolle mehr
spielen, eine angemessene Vergiitung
konnte sich aber nicht mehr ergeben. Sie
wire vielmehr entweder zu hoch oder zu
gering.

Minderung der
anrechenbaren Kosten
(§ 46 Abs. 4 Nr. 1 HOAI)

Gemif § 46 Abs. 4 Nr. 1 HOALI sind fiir
Grundleistungen der Leistungsphasen 1
bis 7 und 9 bei Verkehrsanlagen die Kos-
ten fiir Erdarbeiten einschlieBlich Felsar-
beiten anrechenbar bis zu einem Betrag
von 40 Prozent der sonstigen anrechen-
baren Kosten nach § 46 Abs. 1 HOAL

Sinn der Vorschrift ist, dass das Honorar
auch bei groBlen Erdbewegungen ange-
messen bleibt. Die Leistung des Planers
steigt ndmlich nicht linear mit der Zu-
nahme von Erdmengen.

Zu beriicksichtigen ist, dass der Erdbau
fiir Verkehrsanlagen nicht den Unter-
grund betrifft. Ddmme und Einschnitte
sind von dieser Vorschrift nicht betrof-
fen. Bei diesen MafBinahmen handelt es
sich um Erdbauwerke, die im Leistungs-
bild Ingenieurbauwerke abzurechnen
sind. Betroffen sind aber zum Beispiel
Verbesserungen/Verfestigungen des Un-
tergrunds, auch Auskofferungen, Banket-
te und Griben. Sie sind dem hier gemein-
ten Erdbau zuzuordnen.

Wichtig ist auch, dass der zu beriicksich-
tigende Anteil (40%) sich auf die sonsti-
gen anrechenbaren Kosten nach Absatz 1
bezieht. Die {ibrigen anrechenbaren Kos-
ten (s.0.) und auch die gemaB § 46 Abs. 4
Nr. 2 HOAI bedingt anrechenbaren Kos-
ten (siehe unten) bleiben unberticksich-
tigt.

Bedingt anrechenbare Kosten
(§ 46 Abs. 4 Nr. 2 HOAI)

Gemif § 46 Abs. 4 Nr. 2 HOAI sind fiir
Grundleistungen der Leistungsphasen 1
bis 7 und 9 bei Verkehrsanlagen 10 Pro-
zent der Kosten fiir Ingenieurbauwerke
anrechenbar, wenn dem Auftragnehmer
fiir diese Ingenieurbauwerke nicht
gleichzeitig Grundleistungen nach § 43
HOALI iibertragen werden.
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Von dieser Vorschrift sind alle beriihrten
Ingenieurbauwerke betroffen. Die Be-
riicksichtigung der Kosten dieser Ingeni-
eurbauwerke ist allerdings nur dann statt-
haft, wenn dem Auftragnehmer nicht
gleichzeitig Grundleistungen dafiir tiber-
tragen sind.

Nach dem Wortlaut der Vorschrift kommt
es nicht darauf an, dass die Verkehrsan-
lagen und die Ingenieurbauwerke im
gleichen Vertrag geregelt sind. Vielmehr
muss der Planer in der Lage sein, die
Leistungen parallel zu erbringen, was
auch bei mehreren, allerdings zeitgleich
geschlossenen Vertrigen moglich ist.
Durch diese Parallelleistung entstehen
dem Planer keine Mehrleistungen infolge
der Beriicksichtigung der Ingenieurbau-
werke.

Was die HOAI unter Ingenieurbauwer-
ken versteht, ergibt sich aus § 51 HOAL
Bei der Planung von Straflen kommen
davon regelméafig in Frage:

» Abwasserkaniile,

* Trinkwasserleitungen,
* Gasleitungen,

» Fernwimeleitungen,

e Briicken,

* Tunnel,

« Troge,

» Stiitzwénde,

° u.am.

Sind solche Ingenieurbauwerke bei der
Planung zu beriicksichtigen, sind 10%
der fiktiven ortsiiblichen Neubaukosten
beim Objekt Verkehrsanlage anrechen-
bar. Dies ist damit begriindet, dass der
Objektplaner Lage und Hohe dieser An-
lagen bei seiner Objektplanung unbe-
dingt beriicksichtigen und etwaige Kon-
flikte 16sen muss. Betroffen sind zum
Beispiel Schachtdeckel, Hydranten- und
Schieberkappen ebenso wie die Linien-
fithrung unter oder iiber eine Briicke.
Immer wenn Verkehrsanlage und Ingeni-
eurbauwerk Beriithrung haben, ist das
Einbeziehen in die Planung der Ver-
kehrsanlage erforderlich und die 10% der
Kosten des Ingenieurbauwerks sind bei
der Verkehrsanlage anrechenbar.

Minderung der anrechenbaren
Kosten (§ 46 Abs. 5 HOAI)
Gemil § 46 Abs. 5 Nr. 1 HOALI sind die
nach den § 46 Abs. 1 bis 4 HOAI ermit-

telten Kosten fiir Grundleistungen des
§ 47 Ab. 1 Satz 2 Nr. 1 bis 7 und 9 bei

DER BESCHAFFUNG UND VERGABE H
[

StraBen, die mehrere durchgehende
Fahrspuren mit einer gemeinsamen Ent-
wurfsachse und einer gemeinsamen Ent-
wurfsgradiente haben, wie folgt anteilig
anrechenbar:

a) bei dreistreifigen StraBen zu 85 Pro-
zent,

b) bei vierstreifigen StraBen zu 70 Pro-
zent und

¢) bei mehr als vierstreifigen Strallen zu
60 Prozent.

Die Vorschrift ist selbsterkldrend. Liegen
eine gemeinsame Achse und eine ge-
meinsame Gradiente nicht vor, kdnnen
die Kosten nicht gemindert werden.

Gemil § 46 Abs. 5 Nr. 2 HOAI sind die
nach den § 46 Abs. 1 bis 4 HOAI ermit-
telten Kosten fiir Grundleistungen des
§ 47 Ab. 1 Satz 2 Nr. 1 bis 7 und 9 bei
Gleis- und Bahnsteiganlagen, die zwei
Gleise mit einem gemeinsamen Planum
haben, zu 90 Prozent anrechenbar. Das
Honorar fiir Gleis- und Bahnsteiganlagen
mit mehr als zwei Gleisen oder Bahnstei-
gen kann abweichend von den Grundsét-
zen des Satzes 1, der § 46 Abs. 1 bis 4
HOALI und der §§ 47 und 48 HOAI ver-
einbart werden.

Hier ist zu beriicksichtigen, dass es sich
bei zweigleisigen Schienenverkehrsanla-
gen hdufig so verhilt, dass in Geradeaus-
strecken die beiden Gleise auf einem
gemeinsamen Planum verlegt werden. In
Kurven ist dies wegen der Uberhéhung
zumeist nicht der Fall, weil die beiden
Gleise nicht gemeinsam geneigt (iiber-
hoht) werden, sondern jedes fiir sich
tiberhoht wird. In den Kurvenbereichen
liegt deshalb kein gemeinsames Planum
vor. In diesem Falls sind nur die Kosten
der Geradeausstrecken um 10% zu min-
dern.

Fazit

Fiir die Ermittlung von anrechenbaren
Kosten fiir Verkehrsanlagen gibt es keine
allgemein anerkannten Regeln der Tech-
nik. Fiir klassifizierte Strafen und fiir
Bahnanlagen der DB AG bestehen Kos-
tenvorschriften, die anzuwenden sind.
Die anrechenbaren Kosten bei Verkehrs-
anlagen setzen sich immer zusammen
aus neun einzelnen Grofen. Die Ermitt-
lung der anrechenbaren Kosten sollte aus
Griinden der Vollstindigkeit stets diese
neun Einzelkosten auffiihren, selbst
wenn fiir einzelne Positionen keine Kos-
ten entstehen.
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